Fem tips til valg af bremsesystem

Henning Sjerslev fra DM&E giver fem gode rad til dit valg af bremsesystem pa efterspaendt materiel.

Valg af bremsesystem pa efterspaendt materiel, som
maskiner og vogne, er ofte noget der far meget lidt
opmaerksomhed. Som udgangspunkt regner maskin-
stationer og landmaend med, at tingene er i orden, nar
der handles. Det er ikke altid tilfeeldet. Bl.a. vil de nye
to-strengsbremseudtag pa nye traktorer i lobet af fa ar
gore valget mere kompliceret.

Skrevet af

Henning Sjerslev Lyngvig
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Maskinstationer og Entreprenarer

Tip #1 Hojest tilladte efter-
spaendte masse, uden bremser

Det forste der skal veere styr pa er, hvornar der
skal veere bremser pa efterspesendt materiel.

Frem til for fa méaneder siden tolkede politiet
alene kravet til bremser ud fra "50 % reglen”, der
foreskriver, at 50 % af den samlede faktiske veegt
skal hvile pa bremsende hjul. Det beted, at hvis
traktoren vejede f.eks. 10 tons og bremsede pa
alle fire hjul, kunne der speendes et ubremset
pahaengskeretej efter pa lige under 10 ton.

For et par ar siden aendrede Politiet praksis og
begyndte tillige at anvende en bestemmelse om,
at "Tilladt akseltryk, tilladt belastning og tilladt
totalveegt ikke ma overstige det af keretojsfabri-
kanten garanterede, teknisk tilladte”.

Herved bliver traktorens typeskilt centralt. Derpa
stér, hvor meget traktoren ma efterspaendes,
uden bremser. Herunder ses to eksempler pa
typeplader pa hhv. en New Holland, der tillader
3.500 kg og en John Deere, der tillader 3.000 kr.
Disse veegtangivelser er geengse.

Som det er i dag, skal der altsé veere bremser
pa alt efterspaendt, nar traktorens angivelser pa
typepladen overskrides.

*_CNH EUROPE HOLDING SA Made in the UK

[ JOHN DEERE )
TYPE[_M__] APPR.NO.[1°2003/37°0004 |
IDENTIFICATION NO,| *1L0O5100RADG767446%
PERMISSIBLE MASS . *

TOTAL 5380 To 6600 ]
FRONT AXLE 5[ 2180 To 2900 |

|REARAXLE G| 3200 To 5250

PERMISSIBLE TOWABLE MASS
BLE W/

NON BRAKED KG [3000 J

PENDENTLY BRAKED KG 15000

Tip #2 Bremsekraft

30 km/t. — kraevet bremsekraft iflg. lovgivningen

40 km/t. — kraevet bremsekraft iflg. lovgivningen

efter samme vilkar som lastbilanhasngere.

Traktorer bremser rigtigt godt. Ofte 2-3 gange mere end den kreevede bremsekraft. Vi ved fra en brem-
setest fra 2016, at nyere traktorer kan bremse hele vogntoget.

For landbrugskeretajer der mé kere 30 km/t., kreeves en bremsekraft pa 3 m/s?, eller 30 % for vogne - af
faktiske totalveegt. Reglerne muligger, at der kares lovligt med et vogntog med en bremseevne, der er i
underkanten, hvis blot leessets storrelse er tilpasset bremseevnen.

Muligheden for at f& TEMPO 40 godkendt f.eks.traktorer og vogne kom til i 2017. Vilkdrene kan ses pa
Feerdselsstyrelsens hjemmeside. Groft sagt er kravet til bremsekraft ved TEMPO 40 haevet til 3-5 m/s2? for
traktorer og motorredskaber og 50 % for paheengskeretojer — af tilladt totalveegt. Det hjeelper altsé ikke at
kare med lille laes med TEMPO 40 godkendte keretojer.

>40 km/t. (hgjhastighedstraktorer) — kraevet bremsekraft iflg. lovgivningen
Hojhastighedstraktorer blev en mulighed i 2016. Disse keretojer er juridisk at betragte som en lastbil.
Koretojet skal registreres, og bremsekravene folger lastbilers. Vogne, der efterspeendes, skal registreres

Tip #3 ALB-ventil

En ALB-ventil (Automatisk Lastafheengig Bremseventil)
regulerer bremsetrykket f.eks. pa vognen, sa bremse-
kraften afstemmes i forhold til leesset. Montering er kun
muligt pa affiedrede vogne, da ALB-ventilen regulerer

i forhold til enten vognens seetning eller lufttrykket i
luftaffiedringen.

Systemet har i flere ar vaeret standard pa lastbiler, og
er ved at finde vej til landbrugskeretojer. En ALB ventil

anbefales, da bl.a. vognens deek skénes ved tomkarsel.

Bremselengde, meter

&
e
o

200 bk traktor 200 hk traktor 200 hk traktor 390 hk traktor 390 hk traktor 390 hk traktor
+3.020kg  +7.810kg  +12.740kg  +3.020kg  +7.810kg  +12.740kg

Ved 30 km/t er tilladt standselsengde knap 12 m.
Ingen kombination var over 8 m. Kombinationen med
traktor + 12.740 kg, er ikke lovlig pa offentlig vej.
Tabel: Henning Sjerslev Lyngvig, DM&E

Tip #4 En-strengs/to-strengs-
bremser frem mod 2025

Ny EU-lovgivning pabyder to-strengs brem-
seudtag pa nye EU-typegodkendte traktorer og
péa-haengskeretojer. Formalet er aget sikkerhed,
da en vogn med to-strengsbremser automatisk vil
blive nedbremset ved slangebrud. Imens alle trak-
torer er EU-typegodkendt, er pahasngskeretojer
det sjeeldent.

lkke EU-typegodkendte pahasngskeretejer
godkendes nationalt, hvor der ikke er krav om
to-strengs bremser. Derfor kan der stadig kebes
f.eks. vogne med en-strengsbremser, sa laange
fabrikanterne veelger at udbyde dem.

Fra 2025 mé nye traktorer ikke udstyres med
en-strengs bremseudtag. Derfor kan eksisterende
pahaengskeretojer med en-strengs bremser ikke
tilkobles nye traktorer fra 2025.

Maskinstationer og landmaend ber begynde at
overveje tilvalg af to-strengs bremser i god tid

for 2025, sé de ikke havner i den situation, at
pahaengskoretejernes bremser skal ombygges

i 2025. | overgangsperioden omkring 2025 kan
det overvejes at kobe et dobbelt bremsesystem
med bade to-strengs- og en-strengsbremser.
Herved kan traktorer fra bade for og efter 2025
anvendes.

Tip #5 Luft eller hydraulik

De nye to-strengsbremseudtag kan enten vaere med
luft eller hydraulik. Nogle traktorfabrikater

vaelger kun at udbyde luft. S& hvis der vaelges
hydrauliske to-strengsbremser pé f.eks. en vogn, vil
denne lgsning ikke kunne anvendes sammen med
visse traktorfabrikater.

Hvis der veelges Iuft, kan det anvendes med alle
traktorfabrikater.

Jeg mener, at den EU-bestemte overgang til
to-strengsbremser, giver grund til at overveje at
skifte til luftoremser ved kob at nye traktorer og
péhaengskeretojer.




